From:Kristian Hede Jensen
To:Mette Christensen
Subject:Stibro over banearealet mellem Hjertingvej og Engdraget.

Hej Mette

Som aftalt bilag vedr. ovennavnte sag.

Med venlig hilsen
Kristian Hede Jensen

Senioringenigr

Varde Kommune

Team Teknik

krhj@varde.dk

TIf. 79946552

Varde Kommune. Teknik og Miljg, Toften 2, 6818 Arre



Johansson & Kalstrup A/s

radgivende ingenigrer FRI /2.
d. 17.07.2013

Sagsregnskab for 135029 - Stitunnel Varde Syd

Basis
Anlzegsarbejder:
Bygherreleverance - Perstrup tunnelelementer 385.000
Tilslutningselementer 120.000
Bygherreleverance - Perstrup tunnelelementer 505.000
Entreprengrarbejde ved tunnel
Jordarbejde tunnel 82.238
Bzerelag 12.679
Sporarbejde -retablering - skgn 125.000
Entreprengrarbejde ved tunnel 219.917
Stier - arbejdsplads, jordarbejde og stianleeg
Traefaeldning 20.000
Anlaeg ramper nord
Jordarbejde 54.000
Stiopbygning - deemning 68.750
Damning syd 102.400
Stiopbygning 40.000
Gundvandssaenkning 40.000
Afvanding - draen 60.000
Pumpebrgnd 25.000
Belysning 93.500
Raekvaerk 11.200
Forurenet jord - bortskaffelse 13.500
Byggeplads 75.000
Stier - arbejdsplads, jordarbejde og stianlaeg 603.350
1. uforudsete - sikkerhedspakken Aarsleff
2. sikkerhedsplan + dispensation til borearbejde
Rest
Uforudsete omkostninger - Usikkerhed - 10% 120.327
Anlzegsarbejder i alt 1.448.594
Forundersggelser - forarbejde
Banedanmark - godkendelse, valuar og assessor ~ 230.000
Sporfaglig assistance
Landinspektgr 38.000
Geotekniske undersggelser 45.000

02-09-2013

Budget
(1. bud)

505.000

273.250

594.750

125.000
125.000

1.498.000

230.000

38.000
45.000

Sagsregnskab for 135029 - Stitunnel Varde Syd

Afholdte
udgifter

Galdende
budget

Budget-

afvigelse Afvigelse

698.000 -193.000 695.500 2.500
82.238
12.679

168.988

263.905

9.346 - 263.905

20.000
54.000
68.750
102.400
40.000
40.000
60.000
25.000
93.500
11.200
13.500
75.000
603.350
24.000
6.000

-8.600 - 603.350

35.915

65.085

95.085 29.915 35.915 59.170

1.660.340 -162.340 731.415 928.925

200.000
30.000
38.000
45.000

154.857
15.000
35.530
36.200
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Supplerende borearbejde
Forundersggelser - forarbejde

Radgivning Johansson & Kalstrup A/S
Indledende udredning
Forureningsundersggelse incl. analyseomk.
Usikkerhed 10%

Indledende udredning m.m

Projektering af stianleeg, begreenset udbud og lic
Kontrahering, tilsyn og aflevering

Radgivning Johansson & Kalstrup A/S

Samlet anleegssum i alt excl. moms

Basis

313.000

165.000

165.000

64.000

41.600

270.600

2.032.194

Budget
(1. bud)

313.000

165.000
20.000

185.000

64.000

41.000

290.000

2.101.000

Johansson & Kalstrup A/s

radgivende ingenigrer FRI /2.

Galdende Budget- Afholdte
budget  afvigelse udgifter
23.435
313.000 - 265.022

165.000
20.000

185.000 = -
64.000 =
41.000 = -

290.000 = 205.000

2.263.340 -162.340 1.201.437

Afvigelse

47.978

185.000

64.000

41.000

85.000

1.061.903

Samlede afholdte omkostninger skal tages med forbehold, da omkostninger til Banedanmarks sagsbehandling, herunder
omkostninger til assessor og sporekspert, er skennede omkostninger.
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Dato 2. september 2013

Dok.nr. 125045/13
Sagsnr. 13/12180
Ref. Kr. Hede Jensen

Stibro over banearealet mellem Hjertingvej og Engdraget.
Okonomi

Samlet oversigt.

Stibroforbindelse mellem Jegumsvej og Bakkeve;.

Samlet overslag i helhold til notat fra Johansson og Kalstrup 4.060.000 kr.
Bevilling til Tunnel ved Plantageve; 2.000.000 kr.

Forbrug i1 henhold til opgerelse 1.200.000 -

Rest bevilling pr. dato 800.000 -

Salg af broelementer 500.000 -

Rest I alt 1.300.000 kr 1.300.000 kr.
Manglende rest finansiering excl. moms. 2.760.000 kr.

Hvis broen etableres ud for Plantagevej hvor det tunnelen skulle have varet etableret vil den vere

lidt kortere, til gengaeld bliver stiforbindelserne mod centrum tilsvarende lengere.

Samlet overslag 3.260.000 kr.
Restbevilling 1.-300.000 —

Manglende rest finansiering excl. moms. 1.960.000 kr.
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Varde Kommune Sag nr.: 135029

Teknik og Miljg
Team Vegj Dato: 30.08.2013

Rev: 2.09.2013

Att.: Kristian Hede Jensen
E-mail: fd@j-k-as.dk

Varde Kommune — Team Vej
Cykel- og gangsti over jernbanen i Varde Syd.

Varde Kommune har efter dialog med Banedanmark besluttet at etablere en krydsning af
jernbanen mellem Varde Station og Varde St. Syd. Krydsningen skal eliminere mere end 200
daglige ulovlige krydsninger over jernbanen og give togpendlere med arbejdsplads pa
virksomhederne pa Engdraget mulighed for en hensigtsmaessig krydsning af jernbanen ved brug

af Varde St. Vest.

Krydsning af jernbanen bgr ggres attraktiv med en hensigtsmaessig placering for de blagde
trafikanter mellem Varde Syd og Varde Midtby.

Nuveerende forhold
Varde by er naturligt delt af Varde &, der gennemskeerer og deler byen. Herudover deles byen af

jenbanen, der med et forlgb parallelt med aen yderligere styrker delingen.

Kreemmerkroen

Varde Flyveplads
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Oversigtsplan 1. Nuveerende krydsninger over Varde A og af jernbanen.
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De blade trafikanter har i dag 4 muligheder for krydsning af Varde A, medens der i den sydlige
bydel i dag kun en mulighed for krydsning af jernbanen. Den gstligste krydsning af Varde A er
dog ligeledes en krydsning af jernbanen.

Hovedforbindelsen fra Varde Syd med krydsning af jernbanen sker via viadukt og 2
trafikregulerede kryds, der kan virke meget uoverskuelige og usikre for cyklister.

Trafikmgnstre
Varde Midtby er ud over funktionen som handelscentrum med primzere detailhandelsomrader
ligeledes hjemstedet for offentlige anleeg som

e bibliotek

e kommunal borgerservice

e idreetsanleeg — haller og boldbaner

Herudover er Campus Varde med 10. klassecenter og gymnasiale ungdomsuddannelser placeret
i den nordgstlige bydel.

For de blgde trafikanter i Varde Syd er den nuvaerende krydsning af banen en omvej, der
tilsyneladende gar den farlige krydsning via illegale og ulovlige passager af jernbanen attraktiv.

Spor over banen i forleengelse af plantagevej

En overvejende del af disse ulovlige krydsninger sker i dag via en lukket baneovergang i
forleengelse af Plantagevej. oplysninger tyder pd, at der her er mere end 200 ulovlige daglige
krydsninger.

Der foretages herudover ulovlig passage flere steder pa streekningen vest for Varde Station.

Gennemgaende geelder, at alle ulovlige krydsninger farer til Engdraget, der via Posthusvej og
Torvegade giver adgang til bymidten.
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Engdraget set mod vest med dobbeltrettet ckelsti i vejens nordside.

Engdraget er i dag primaert forsyningsvej for Titan og Fibervision samt Varde Rideklub.
Engdraget er forsynet med en meget smal dobbeltrettet cykle- og gangsti i vejens nordlige side.

Det indebaerer at alle ulovlige krydsninger af jernbanen via en raekke udkarsler legeledes skal
krydse vejen for at komme frem til cykel- og gangsti.

Nuvaerende overordnede cykel- og stisystem

Varde Syd er trafikplanlagt med en hovedcykel- og gangsti fra Hjertingvej mod syd til krydsning
via tunnel under Sgndermarksvej til fremtidige boligomrader og rekreative arealer syd for
byomradet.
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Varde’s sydlige bydel vest for Ribevej er i dag via stianlaeg koblet til hovedsti forbindelsen, der
gennemgaende er trafiksepareret, dog med enkelte krydsninger af Plantagevej. Stianlaegget
indgar i dag som sikker skolevej til Lykkegardskolen.

En forleengelse af dette hovedstisystemet over banen til Engdraget vil giver alle ejendomme vest
for Ribevej mulighed for en trafiksikker adgang ind mod midtbyen. Denne forbindelse vil skabe en
attraktiv forbindelse til midtbyen, idet den helt overvejende del af de ulovlige krydsninger vil
kunne benytte denne forbindelse uden oplevelse af at der er tale om en omvej eller vanskeligt
passable trafikanleeg.

Stien er asfalteret pa den sydligste del, medens den nordligste del fra skolen til Hjertingvej er en
grussti. Ved udvidelse af stiforbindelsen vil en opgradering af grusstien til en asfalteret sti
sammen med en udvidelse af Engdraget med cykel og gangsti i hver side af vejen frem til
Posthusvej/Krydset Storegade-Viadukten.

Krydsning af jernbanen

Krydsning af banen kan ske ved en tunnellgsning eller en brolgsning. Med de nuveerende kendte
geotekniske forhold og deraf fglgende krav til anlsegsarbejdets omfang anses en krydsning af
jernbanen ud fra en vurdering af de gkonomiske omkostninger alene at kunne ske ved en
brolgsning.

Ud fra de nuvaerende fysiske forhold ses der at vaere 2 mulige placeringer af en brolgsning,
safremt det skal ske med en placering uden nedlaeggelse af eksisterende boliger/ekspropriation
af private arealer.

\

Placering af krydsningsmuligheder.

De 2 muligheder er i forlaeengelsen af Plantagevej eller mellem Jeegumsvej og Bakkevej (i
forleengelse af hovedstiforlgbet). De 2 Igsninger indebeerer alene anvendelse af kommunale
arealer og arealer ejet af Banedanmark.

Banedanmark har umiddelbart stillet sig positiv over for anvendelse af selskabets arealer til en
krydsningsforbindelse, men der skal efter beslutning om en krydsning ske en detailafklaring.

En attraktiv forbindelse for savel fodgaengere som cyklister kraever en minimum 3,0 m bred bro
med adgang via ramper, saledes der er fri faerdsel for cykler, gadende og handicappede. Med den
forventede frihgjde pa omkring 5 m ma der til broanleegget paregnes behov for starre arealer til
radighed for opbygning af ramper eller lignende.
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Plantagevej
Placering af gangbro kan placeres teet ved den tidligere lukkede overgang 10 — 15 m gstligere
end den oprindeligt planlagte stitunnel.

Ved Plantagevej er jernbanen etsporet. Det vil veere hensigtsmaessigt i forhold til placering af
fundamenter at etablere en med bro med spaedvidde pa omkring 10 — 12 m. Med den forventede
brohgjde kreeves ramper pa mellem 95 — 135 m.

Denne placering kan ggres attraktiv med en lang rampe fra Hjertingvej og en rampe, der pa
nordsiden af banen fglger den nuveerende fredsskov mod nordgst frem til Engdraget teet ved
Banedanmarks nuvaerende nordlige indkgrsel til baneomradet.

Denne krydsning vil veere attraktiv for Varde Syds for omradet vest for Jegumsvej og
Ngddelunden og kan med hensigtsmaessig udvidelse af eksisterende stianleeg i nogen grad
geres attraktiv for de sydligste boligomrader helt op til Ribeve;.

Mellem Jeegumsvej og Bakkevej

Mellem Jaegumsvej og Bakkevej er jernbanen 2 — 3 sporet, og her ses mulighed for at placere
broanleegget i en vestlige del af Banedanmarks oplagsarealer ved Varde Station. Denne
placering kreever en broleengde pa omkring 23 - 25 m.

Med de nuveerende forhold vurderes der umiddelbart at veere mulighed for etablering af en
bropille mellem sporene, sdledes de frie spaend reduceres til omkring 12 — 14 m.

Denne placering kreever ligeledes en lang rampe fra Hjertingvej og en rampe, der pa nordsiden
af banen laegges parallelt med Engdraget. Med den forventede brohgjde kreeves ramper pa
mellem 93 — 155 m, idet Engdraget er lavereloggende ved denne placering.

Denne krydsning vil veere attraktiv for Varde Syd for den overvejende del af Sgndre Varde vest
for Ribevej, idet den vil gare det eksisterende stiforlgb mere attraktivt som forbindelse til Varde
Nord og forventeligt vil give en meget vaesentlig aflastning af krydset Ribevej-Hjertingvej i forhold
til antallet af cyklister.

Vurdering af lgsninger

Den gstligste lgsning i forleengelse af det overordnede stisystem vil samlet set vaere den langt
bedste lgsning, idet den vil vaere den naturlige lgsning for de blade trafikanter, saledes at naesten
alle i den sydlige bydel vil fa en neermere adgang til Varde Nord. En gget trafik af blade
trafikanter pa Engdraget betyder, at der i forbindelse med den videre planlaegning bgr tages
hgjde for dette ved etablering af fortov og cykelsti i begge sider af vejen frem til forbindelsen over
jernbanen.

Den gstlige krydsning vil indebaere, at passagerer, der bruger Varde St. Syd med aerinde pa
virksomhederne pa Engdraget, vil fa en ca. 600 leengere forbindelse end ved valg af den vestlige
lgsning.

Den gstlige lgsning vil imidlertid indebeaere, at den ngdvendige udvidelse af Engdraget med
cykelsti og fortov til gengeeld vil blive 600 m kortere.

Anleeggelse af den gstlige krydsning ma alt andet lige forventes at reducere de cyklende over
viadukten med 60 — 70 %, medens den vestlige lgsning naeppe kan forventes at give mere end
40 — 45 %.

En veesentlig reduceret maengde af cyklister i krydsene pa hver side af viadukten vil i nogen grad
medvirke til at reducere uoverskueligheden af krydsene og dermed reducere behovet for
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trafiksikkerhedsmaessige tiltag. Den gstlige krydsning vil saledes veere til starst gavn og dermed
give den bedste samfundsmaessige nytte.

@stlig stiforbindelse over jernbanen.

Der er udarbejdet nedenstadende skitse for placering og forlgb af bro over banen og tilhgrende
adgangsanlaeg.

Den viste linefgring er udfart ud fra forventning om, at anleegget skal leve op til Vejdirektoratets
geeldende retningslinier for dobbeltrettede cykel- og gangstier, samt at anlsegget skal veere
handicapvenligt med maksimal stigning pa 45 %o og hvilepladser ved laengere stigningsforlab.

Det er ikke muligt at etablere en lige rampe fra Hjertingvej eller fra Engdraget frem til
broanleegget, da der ikke er tilstraekkelig afstand fra vejanlaeg til bro.

Anlaegget er udformet saledes, at gdende vil kunne passere via trapper i en mere lige linie, hvor
stianleegget/ramper ma forlaenges. Herved sikres, at de gaende trafikanter ikke oplever anleegget
som en omvej.

Ramper paregnes hensigtsmaessigt at kunne udfares som jordanleeg til 2 — 2,5 m’s hgjde over
terraen, medens resterende forlgb udfgres som broanlaeg eller ramper udfgrt med stgttemure
eller lignende.
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Tidsplan

Gennemfgrelse af det beskrevne broprojekt vil indebaere et teet samarbejde med Banedanmark i
forhold til godkendelse af broanleeg og i forhold til, at den helt overvejende del af broanleeg og
ramper placeres pa Banedanmarks arealer.

Efter der er truffet beslutning om at gennemfare broprojektet, skal der indledes forhandlinger
med Banedanmark om placering af anlaegget. Dette paregnes at kunne ske inden for en
tidshorisont pa 6 — 8 uger.

Den gnskede bro kan enten faerdigprojekteres i forhold til Varde Kommunes gnsker eller
udbydes i funktionsudbud med henblik pa at fa en bro, hvor der ud over funktionelle krav
yderligere kan opstilles kriterier til anlaeggets udseende og vedligeholdelse.

Udarbejdelse af projektgrundlag kan efter indgaet aftale med Banedanmark paregnes udfart
inden for en periode pa 4 - 5 uger.

Safremt der gnskes gennemfarelse af funktionsudbud for broanleegget, vil dette kraeve en
clearing/accept fra Banedanmark, hvilket kan paregnes inden for en tidshorisont pa 4 — 5 uger.

Efter endt projektering eller efter funktionsudbud skal det aktuelle projekt fremsendes til
Banedanmarks validering/godkendelse, hvilket med et fyldestgarende materiale kan paregnes
inden for en periode pa 10 — 12 uger.

Udbud og udveelgelse af projekt paregnes ved indbudt licitation at kunne udfares inden for en
periode pa 4 uger.

Gennemfgrelse af anleegsarbejdet, der giver anledning til afspaerring af sporanleeggene
paregnes at kunne udfares inden for periode pa 48 timer, sdledes dette kan ske, nar det er
hensigtsmaessigt i forhold til projektet, men dog i forhold til Banedanmarks godkendelse heraf.

| forhold til ovennaevnte kan herefter opstilles falgende overordnede tidplan for projektets
gennemfarelse, nar der foreligger beslutning herom.

Projektering og godkendelser 28 uger
Udbud og kontrahering 3 uger
Udfarelse af anleegsarbejderne 8 uger

Ovennaevnte tidsforbrug ma anses for maksimale i forhold til projektets gennemfgrelse.

@konomi
Der er udfart en overslagsmaessig priskalkulation i forhold til de for projektet indgaende
elementer.

Etablering af en gangbro med de tidligere skitserede forlgb kan udfgres med jordramper som
billigere lgsning, men med hgjde pa ca. 5,5 m i forhold til omgivende terraen vil anleegget fa en
fodbredde pa 23 m ved broen, hvorfor der i naervaerende priskalkulation er indregnet en pris for
en rampe med lodrette betonveegge, hvor ramperne er mere end 2,5 m hgje.

Priskalkulationen indeholder ligeledes flytning af signalanleeg, der skeermes af broen, samt
omkostninger til banevagter i forbindelse med udfgrelse af anleegsarbejder, samt
omkostningerne til Banedanmarks arbejder/godkendelser, men ekskl. omkostninger til kab eller
lignende af anlaegsarealet.
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Der er ikke indregnet omkostninger til eendring af eksisterende vej- og stianlaeg for Engdraget og
Hjertingvej.

Det skitserede broanleeg med 3 m bred gangbro med ramper og tilhgrende stianleeg, samt 2
trapper med belysning paregnes overslagsmaessigt at kunne udfares for en samlet omkostning
pa

4,06 mio. kr. ekskl. moms,

inklusiv alle omkostninger til Banedanmark, flytning af signalanleeg, banevagter og teknisk
radgivning og tilsyn med opgaven.

De rene anleegsomkostninger vurderes til i alt 3,6 mio. kr. ekskl. moms, hvor post til flytning af
signalanleeg er medregnet med 300.000 kr. ekskl. moms.

Alternativ placering af et tilsvarende broanlaeg i forlaengelse af Plantagevej paregnes at kunne
udfgres for en omkostning pa

3,26 mio. kr. ekskl. moms,

inklusiv alle omkostninger til Banedanmark, banevagter og teknisk radgivning og tilsyn med
opgaven.

| forhold til denne lgsning kreeves yderligere forleengelse af cykelsti og fortov for at opna
hensigtsmaessige trafiksikkerhedsmaessige forhold, hvorfor det vurderes, at denne omkostning i
nogen grad modsvarer anleegsbesparelsen.

Ovennaevnte priskalkulationer for broanleeg m.m. er baseret pa eksisterende tidligere indhentede
oplysninger, herunder bl.a. de udfgrte geotekniske undersggelser. De opstillede priser anses for
at veere pa den sikre side, hvor prisen pa eventuel flytning af signalanleeg forventeligt er noget pa
den sikre side. De vurderede tekniske Igsninger og omkostninger hertil vurderes i gvrigt gennem
detailprojekteringen at ville kunne optimeres og dermed give en besparelse pa
anlaegsomkostningerne.

Det skal endeligt bemeerkes, at godkendelsesproceduren ved Banedanmark er enklere ved en
brolgsning i forhold til en tunnellgsning, idet der ikke foretages anleegsarbejder, der direkte
bergrer sporanleeggene. Tilsvarende giver anleegsarbejdet ikke behov for leengerevarende
afspeaerring af banen, idet montering af en bro kan etableres i lgbet af kort tid, f.eks. ved en
natspaerring pa 6 timer.

Venlig hilsen
Johansson & Kalstrup As/s

Flemming Davidsen
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